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Gesetz, betreffend die privatrechtlichen Verhaltnisse der Binnenschifffahrt
(Binnenschifffahrtsgesetz - BINnSchG)

in der Fassung vom 15. Juli 1895 (|

. 1l Seite 301)

geandert durch

Artikel 5 Absatz 3 des Gesetzes zur Anderung des Kiindigungsrechtes und anderer arbeitsrechtlicher Vorschriften (Erstes
Arbeitsrechtsbereinigungsgesetz) vom 14. August 1969 (BGBI. | Seite 1106),

Artikel 2 Nummer 9 des Gesetzes zur Anderung des Handelsgesetzbuchs und anderer Gesetze
(Seerechtsanderungsgesetz) vom 21. Juni 1972 (BGBI. | Seite 966),

Artikel 2 des Gesetzes zum Ubereinkommen vom 15. Marz 1960 zur Vereinheitlichung einzelner Regeln tiber den
ZusammenstoR von Binnenschiffen sowie zur Anderung des Binnenschiffahrtsgesetzes und des FloRereigesetzes vom 30.
August 1972 (BGBI. Il Seite 1005),

Artikel 287 Nummer 18 des Einfilhrungsgesetzes zum Strafgesetzbuch (EGStGB) vom 02. Marz 1974 (BGBI. | Seite
469),

Artikel 3 des Dritten Gesetzes zur Anderung des Gesetzes tiber die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der
Binnenschiffahrt vom 21. April 1986 (BGBI. | Seite 551),

Artikel 2 des Gesetzes zur Anderung des Handelsgesetzbuchs und anderer Gesetze (Zweites Seerechtsdnderungsgesetz)
vom 25. Juli 1986 (BGBI. | Seite 1120),

Artikel 6 des Gesetzes zur Aufhebung der Tarife im Guterverkehr (Tarifaufhebungsgesetz - TAuth) vom 13. August
1993 (BGBI. | Seite 1489),

Artikel 1 des Gesetzes zur Anderung des Binnenschiffahrtsgesetzes vom 26. April 1994 (BGBI. | Seite 886),

Artikel 64 des Gesetzes zur sozialen Absicherung des Risikos der Pflegebedurftigkeit (Pflege-Versicherungsgesetz -

Artikel 2 des Gesetzes zur Neuregelung des Fracht-, Speditions- und Lagerrechts (Transportrechtsreformgesetz -
vom 25. Juni 1998 (BGBI. | Seite 1588),

Artikel 1 des Gesetzes zur Anderung der Haftungsbeschrankung in der Binnenschiffahrt vom 25. August 1998 (BGBI. |
Seite 2489),

Artikel 3 des Gesetzes zur Neuregelung des Bergungsrechts in der See- und Binnenschifffahrt (Drittes
Seerechtsanderungsgesetz) vom 16. Mai 2001 (BGBI. | Seite 898),

Artikel 5 des Gesetzes zur Anderung des Olschadengesetzes und anderer schifffahrtsrechtlicher Vorschriften vom 12. Juli
2006 (BGBI. | Seite 1461),

Artikel 33 des Zweiten Gesetzes Uber die Bereinigung von Bundesrecht im Zustandigkeitsbereich des Bundesministeriums
der Justiz vom 23. November 2007 (BGBI. | Seite 2614),

Artikel 7 des Gesetzes zur Neuregelung des Wasserrechts vom 31. Juli 2009 (BGBI. | Seite 2585),

Artikel 5 des Gesetzes zur Reform des Seehandelsrechts vom 20. April 2013 (BGBI. | Seite 831),

Artikel 1 des Zweiten Gesetzes zur Anderung der Haftungsbeschrankung in der Binnenschifffahrt vom 05. Juli 2016 (BGBI.
| Seite 1578),

zuletzt gedndert durch Artikel 55 des Gesetzes zur Modernisierung des Personengesellschaftsrechts
(Personengeselischaftsrechtsmodernisierungsgesetz - MoPeG) vom 10. August 2021 (BGBI. | Seite 3436).

Binnenschifffahrtsgesetz (BinSchG)

Erster Abschnitt Schiffseigner (8§ 1 bis § 6)



Zweiter Abschnitt Schiffer (8 7 bis § 20)

Dritter Abschnitt Schiffsmannschaft (§ 21 bis § 25)

Vierter Abschnitt Frachtgeschéft, Schiffsiberlassungsvertrage (8 26 bis § 76)

Funfter Abschnitt Beforderung von Reisenden und ihrem Gepack (8 77)

Sechster Abschnitt GroRe Haverei (§ 78 bis § 91)

Siebenter Abschnitt Zusammenstol von Schiffen, Bergung (8 92 bis § 101)

Achter Abschnitt Schiffsglaubiger (§ 102 bis § 116)

Neunter Abschnitt Verjahrung (8 117 bis 8§ 129)

Zehnter Abschnitt Schlussbestimmungen (8 130 bis § 133)
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Erster Abschnitt - Schiffseigner
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§1

Schiffseigner im Sinne dieses Gesetzes ist der Eigentimer eines zur Schifffahrt auf Flissen oder sonstigen Binnengewéassern
bestimmten und hierzu von ihm verwendeten Schiffes.

Stand: 01. Januar 1900
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§2

Wer ein ihm nicht gehoriges Schiff zur Binnenschifffahrt verwendet und es entweder selbst fihrt oder die Fihrung einem Schiffer
anvertraut, wird Dritten gegenuber als Schiffseigner im Sinne dieses Gesetzes angesehen.

Der Eigentumer kann denjenigen, welcher aus der Verwendung des Schiffes einen Anspruch als Schiffsglaubiger (88 102 bis 115)
herleitet, an der Durchfuihrung des Anspruchs nicht hindern, sofern er nicht beweist, dass die Verwendung ihm gegenuber eine

widerrechtliche und der Glaubiger nicht in gutem Glauben war.

Stand: 01. Januar 1900
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§3

(1) Der Schiffseigner ist fur den Schaden verantwortlich, den eine Person der Schiffsbesatzung oder ein an Bord tatiger Lotse
einem Dritten in Ausfiihrung von Dienstverrichtungen schuldhaft zuflgt.

(2) Zur Schiffsbesatzung gehéren der Schiffer, die Schiffsmannschaft (§ 21) und alle Ubrigen auf dem Schiff angesteliten
Personen.

Stand: 06. September 1972

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Erster Abschnitt > §4

§4

(1) Der Schiffseigner kann seine Haftung fur Anspriiche wegen Personen- und Sachschaden, die an Bord oder in unmittelbarem
Zusammenhang mit dem Betrieb des Schiffes oder mit einer Bergung einschlieBlich einer Wrackbeseitigung im Sinne von Absatz 4
eingetreten sind, sowie fur Anspriiche aus Wrackbeseitigung beschranken, es sei denn, das Schiff wird zum Sport oder zur
Erholung und nicht des Erwerbes wegen verwendet. Die Anspriche unterliegen der Haftungsbeschrankung unabhangig davon, auf
welcher Grundlage sie beruhen, ob sie privatrechtlicher oder 6ffentlich-rechtlicher Natur sind und ob sie auf Grund eines Vertrages
oder sonstwie als Ruckgriffs- oder Entschadigungsanspriche geltend gemacht werden; Anspriche aus Wrackbeseitigung sowie
Anspriche nach Absatz 3 Satz 2 unterliegen jedoch nicht der Haftungsbeschréankung, soweit sie sich auf ein vertraglich
vereinbartes Entgelt richten.

(2) Anspriiche wegen Personenschaden sind solche wegen der Totung oder der Verletzung von Personen.

(3) Anspriiche wegen Sachschaden sind

1. solche wegen des Verlusts oder der Beschadigung von Sachen einschlielich Hafenanlagen, Hafenbecken, Wasserstraf3en,
Schleusen, Wehren, Briicken und Navigationshilfen;

2. solche wegen der Verspatung bei der Beférderung von Gutern, Reisenden oder deren Gepéck;

3. Sonstige Vermdgensschaden wegen der Verletzung nichtvertraglicher Rechte.

Anspriiche wegen Sachschaden sind ferner Anspriiche einer anderen Person als des Schuldners wegen MaBhahmen zur
Abwendung oder Verringerung von Personen- oder Sachschaden, fur die der Schuldner seine Haftung nach den Absatzen 1, 2 und
3 Satz 1 beschranken kann.

(4) Anspriiche aus Wrackbeseitigung sind solche auf Erstattung der Kosten fir die Hebung, Beseitigung, Vernichtung oder
Unschadlichmachung eines gesunkenen, havarierten, festgefahrenen oder verlassenen Schiffes samt allem, was sich an Bord
befindet oder befunden hat, sowie fur die Beseitigung, Vernichtung oder Unschadlichmachung der Ladung des Schiffes. Anspriiche
aus Wrackbeseitigung sind ferner Anspriche einer anderen Person als des Schuldners wegen Malinahmen zur Abwendung oder
Verringerung der in Satz 1 genannten Kosten, fur die der Schuldner seine Haftung beschranken kann.

(5) Als Schiff im Sinne dieser Vorschrift sind auch Kleinfahrzeuge anzusehen.

Stand: 01. Juli 2019
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85

Der Haftungsbeschrankung nach § 4 unterliegen nicht

1. Anspriche aus Bergung einschlie3lich Ansprichen auf Sondervergitung im Sinne von 8 578 des Handelsgesetzbuchs sowie
Anspriche auf Beitragsleistung zur groRen Haverei;

2. Anspriiche gegen denjenigen, der nach einem anwendbaren internationalen Ubereinkommen oder nach dem Atomgesetz fiir
nukleare Schaden haftet;

3. Anspruche von Bediensteten des Schiffseigners, deren Aufgaben mit dem Schiffsbetrieb oder mit Bergungs- oder
Hilfeleistungsarbeiten oder WrackbeseitigungsmaRnahmen zusammenhangen, sowie Anspriche ihrer Erben, Angehdrigen oder
sonstiger zur Geltendmachung solcher Anspriiche berechtigter Personen, wenn der Dienstvertrag deutschem Recht unterliegt,
oder wenn er auslandischem Recht unterliegt, nach welchem die Haftung fir diese Anspruche nicht global beschrankt werden
kann;

4. Anspriche nach § 89 Wasserhaushaltsgesetz;

5. Anspriche auf Ersatz der Kosten der Rechtsverfolgung.

Stand: 01. Juli 2019
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8 ba

Hat der Schiffseigner gegen den Glaubiger eines in 8§ 4 aufgefilhrten Anspruchs einen Gegenanspruch, der aus demselben Ereignis
entstanden ist, so kann er seine Haftung nur in Bezug auf den Betrag des gegen ihn gerichteten Anspruchs beschranken, der nach

Abzug des Gegenanspruchs verbleibt.

Stand: 01. September 1998
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8§ 5b

(1) Der Schiffseigner kann seine Haftung nach den Vorschriften dieses Abschnitts nicht beschréanken, wenn der Schaden auf eine
Handlung oder Unterlassung zurtickzuftihren ist, die von ihm selbst in der Absicht, einen solchen Schaden herbeizufihren, oder
leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen wurde, dass ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

(2) Ist der Schiffseigner eine juristische Person oder eine rechtsfahige Personengesellschaft, so kann er seine Haftung nicht
beschranken, wenn der Schaden auf eine die Beschrankung der Haftung nach Absatz 1 ausschlieRende Handlung oder
Unterlassung eines Mitglieds des zur Vertretung berechtigten Organs oder eines zur Vertretung berechtigten Gesellschafters
zurUckzufuhren ist.

Stand: 01. Januar 2024
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8 5¢

(1) Bei der Anwendung der Vorschriften Gber die Haftungsbeschrankung stehen dem Schiffseigner gleich:

1. der Eigentimer, der Mieter oder Charterer, dem ein Binnenschiff zu dessen Verwendung uberlassen wird, und der Ausruster

eines Binnenschiffs;

2. jede Person die in unmittelbarem Zusammenhang mit einer Bergung oder einer Wrackbeseitigung Dienste erbringt, die sich auf
ein Binnenschiff oder die Ladung eines solchen Schiffes beziehen und entweder ausschliellich auf diesem Schiff oder weder

von einem Binnenschiff noch von einem Seeschiff aus erbracht werden (Berger);

3. jede Person, fur deren Handeln, Unterlassen oder Verschulden der Schiffseigner oder eine der in den Nummern 1 und 2

genannten Personen haftet.

(2) Ist der Schuldner eine rechtsfahige Personengesellschaft, so kann auch jeder Gesellschafter seine persdnliche Haftung fur
Anspriche beschranken, fur welche die Gesellschaft ihre Haftung beschranken kann.

(3) Ein Versicherer der die Haftung in Bezug auf Anspriche versichert, die der Beschrankung nach diesen Vorschriften unterliegen,
kann sich Dritten gegeniber auf die Haftungsbeschrankung in gleichem Umfang wie der Versicherte berufen.

Stand: 01. Januar 2024
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8§ 5d

(1) Die Haftung kann auf die in den 88 5e bis 5k bezeichneten Haftungshoéchstbetrage beschrankt werden.

(2) Die Haftungsbeschrankung kann bewirkt werden durch die Errichtung eines Fonds nach der Schifffahrtsrechtlichen
Verteilungsordnung oder durch die Errichtung eines Fonds in einem anderen Vertragsstaat des StraRburger Ubereinkommens vom
27. September 2012 iiber die Beschrankung der Haftung in der Binnenschifffahrt (CLNI 2012) (BGBI. 2016 11 Seite 738, 739).

(3) Die Beschrankung der Haftung kann auch ohne Errichtung eines Fonds im Wege der Einrede mit Wirkung fur Anspriiche nur
gegen denjenigen, der sie erhebt, geltend gemacht werden. In diesem Falle sind die 8§ 15, 23 Absatz 1, 3 Satz 1, 3 und 4 in
Verbindung mit 8 46 Absatz 1 und 2 Satz 1 und 2, § 26 Absatz 4 bis 6 der Schiffahrtsrechtlichen Verteilungsordnung
entsprechend anzuwenden; § 305a der Zivilprozessordnung bleibt unberuhrt.

Stand: 01. Juli 2019
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8 5e

(1) Der Haftungshodchstbetrag, auf den die Haftung fiir die Gesamtheit der aus demselben Ereignis entstandenen Anspriiche
wegen Personenschaden beschrankt werden kann, wird, sofern es sich nicht um Anspriiche im Sinne der 88 5h und 5k handelt,
wie folgt berechnet:

1. Fur ein Fahrgastschiff oder ein anderes Schiff, das nach seiner Zweckbestimmung nicht der Beférderung von Gutern dient,
sind, soweit sich nicht aus den Nummern 3 und 4 etwas anderes ergibt, 400 Rechnungseinheiten je Kubikmeter
Wasserverdrangung bei hdchstzulassigem Tiefgang des Schiffes anzusetzen, bei Schiffen mit eigener Antriebskraft vermehrt
um 1 400 Rechnungseinheiten je Kilowatt Leistungsfahigkeit der Antriebsmaschinen.

2. Fur ein Schiff, das nach seiner Zweckbestimmung der Beférderung von Gutern dient, sind 400 Rechnungseinheiten je Tonne
Tragfahigkeit des Schiffs anzusetzen, bei Schiffen mit eigener Antriebskraft vermehrt um 1 400 Rechnungseinheiten je

Kilowatt Leistungsfahigkeit der Antriebsmaschinen.

3. Fur ein Schlepp- oder Schubboot sind 1 400 Rechnungseinheiten je Kilowatt Leistungsfahigkeit der Antriebsmaschinen
anzusetzen.

4. Fur einen Bagger, Kran, Elevator oder eine sonstige schwimmende und bewegliche Anlage oder ein Gerat ahnlicher Art ist der
Wert, den die Anlage oder das Gerat im Zeitpunkt des haftungsbegriindenden Ereignisses hatte, anzusetzen.

(2) Fur ein Schubboot, das im Zeitpunkt des haftungsbegriindenden Ereignisses starr mit einem oder mehreren Schubleichtern zu
einem Schubverband verbunden war, erhdht sich der fur das Schubboot nach Absatz 1 Nummer 3 anzusetzende Betrag um 200
Rechnungseinheiten je Tonne Tragfahigkeit der Schubleichter, soweit nicht das Schubboot fur einen oder mehrere dieser
Schubleichter Bergungsmafinahmen erbracht hat. Erhoht sich der Haftungshdchstbetrag fir das Schubboot nach Satz 1, so
vermindert sich fur jeden starr mit dem Schubboot verbundenen Schubleichter der Haftungshdchstbetrag fiur alle aus demselben
Ereignis entstandenen Anspriiche um den gleichen Betrag. Satz 2 gilt jedoch nicht fur einen Anspruch des fur das Schubboot
haftenden Schuldners gegen den fiir einen mit dem Schubboot starr verbundenen Schubleichter haftenden Schuldner auf
Ausgleichung im Innenverhaltnis.

(3) Absatz 2 gilt entsprechend fiir ein Schiff mit eigener Antriebskraft, das im Zeitpunkt des haftungsbegriindenden Ereignisses mit
einem oder mehreren Schiffen fest gekoppelt war, die nicht Anlagen oder Gerate im Sinne des Absatzes 1 Nummer 4 darstellen,
sowie fur die gekoppelten Schiffe, jedoch mit der Mal3gabe, dass sich fir das fortbewegende Schiff der nach Absatz 1
anzusetzende Betrag um 200 Rechnungseinheiten je Kubikmeter Wasserverdrangung oder je Tonne Tragfahigkeit der anderen
Schiffe erhéht.

(4) In jedem Falle betragt der Haftungshdchstbetrag mindestens 400 000 Rechnungseinheiten, soweit es sich nicht um Leichter
handelt, die nur zum Umladen in Hafen verwendet werden.

Stand: 01. Juli 2019
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§ 5f

(1) Der Haftungshodchstbetrag, auf den die Haftung fiir die Gesamtheit der aus demselben Ereignis entstandenen Anspriiche
wegen Sachschaden beschrankt werden kann, betragt, sofern es sich nicht um Anspriche im Sinne des § 5h handelt, die Halfte
der nach § 5e mafRgebenden Haftungshéchstbetrage.

(2) Bei der Befriedigung aus dem in Absatz 1 genannten Haftungshdchstbetrag haben Anspriiche wegen Beschadigung von
Hafenanlagen, Hafenbecken, Wasserstrafl3en, Schleusen, Wehren, Briicken und Navigationshilfen den Vorrang.

Stand: O1. Juli 2019
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8 5g

Reicht der nach § 5e maRgebende Haftungshéchstbetrag fiir Anspriiche wegen Personenschaden zur vollen Befriedigung dieser
Anspriche nicht aus, so steht der nach § 5f Absatz 1 errechnete Betrag zur Befriedigung der nicht befriedigten Restanspriiche
nach § 5e zur Verfigung. Die Restanspriiche wegen Personenschaden haben hierbei den gleichen Rang wie die Anspriiche wegen
Sachschaden; § 5f Absatz 2 ist insoweit nicht anzuwenden.

Stand: 01. September 1998
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8§ 5h

(1) Fir die Gesamtheit der aus demselben Ereignis entstandenen Anspriiche wegen Schaden, die direkt oder indirekt durch die
Gefahrlichkeit von geféhrlichen, auf dem Schiff beférderten Gitern verursacht worden sind, gilt ein gesonderter
Haftungshéchstbetrag, es sei denn, die Anspriche sind solche nach § 89 des Wasserhaushaltsgesetzes. Der
Haftungshéchstbetrag steht ausschlieRlich zur Befriedigung der in Satz 1 genannten Anspriuche zur Verfigung. Gefahrliche Guter
im Sinne des Satzes 1 sind alle gefahrlichen Giter im Sinne des Kapitels 3.2 der dem Europaischen Ubereinkommen vom 26. Mai
2000 uber die internationale Beférderung von gefahrlichen Gutern auf Binnenwasserstral3en in der Anlage beigeftigten Verordnung
(BGBI. 2007 1l Seite. 1906, 1908 — Anlageband; 2010 Il Seite. 122, 123, 1183, 1184), die zuletzt durch Beschluss des ADN-
Verwaltungsausschusses vom 29. August 2014 (BGBI. 2014 1l Seite. 1344) geandert worden ist, in der jeweils in der
Bundesrepublik Deutschland in Kraft gesetzten Fassung.

1. Teil 2 Kapitel 3.2 Tabelle A und Kapitel 3.3 der dem Européischen Ubereinkommen ber die internationale Beférderung von
gefahrlichen Gutern auf Binnenwasserstralen (ADN) beigefiigten Verordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 05.
Juni 2009 (BGBL. 2009 Il Seite 534 - Anlageband; 2010 Il Seite 122, 123, 1183, 1184), zuletzt gedndert durch Beschluss
des ADN-Verwaltungsausschusses vom 26. August 2010 (BGBI. 2010 Il Seite 1550), in der jeweils in Deutschland in Kraft
gesetzten Fassung, oder

2. Anlage 2 Gliederungsnummer 1.1 und 1.2 der Gefahrgutverordnung Stral3e, Eisenbahn und Binnenschifffahrt in der Fassung
der Bekanntmachung vom 16. Dezember 2011 (BGBI. | Seite 2733) in der jeweils geltenden Fassung.

(2) Der nach Absatz 1 maRgebliche Haftungshdchstbetrag betragt

1. fur die Gesamtheit der aus demselben Ereignis entstandenen Anspriiche wegen Personenschaden das Doppelte der nach 8§ 5e
mafRgebenden Haftungshdchstbetrdge, mindestens jedoch 10 Milionen Rechnungseinheiten;

2. fur die Gesamtheit der aus demselben Ereignis entstandenen Anspriiche wegen Sachschaden das Doppelte der nach 8§ 5f
mafgebenden Haftungshdchstbetrage, mindestens jedoch 10 Milionen Rechnungseinheiten.

(3) Bei der Befriedigung aus dem in Absatz 2 Nummer 2 genannten Haftungshdchstbetrag haben Anspriiche wegen Beschadigung
von Hafenanlagen, Hafenbecken, Wasserstraen, Schleusen, Wehren, Briicken und Navigationshilfen den Vorrang.

(4) Reicht der nach Absatz 2 Nummer 1 maRgebende Haftungshéchstbetrag fur Anspriiche wegen Personenschéaden zur vollen
Befriedigung dieser Anspriche nicht aus, so steht der nach Absatz 2 Nummer 2 errechnete Betrag zur Befriedigung der nicht
befriedigten Restanspriiche nach Absatz 2 Nummer 1 zur Verfuigung. Die Restanspriiche wegen Personenschaden haben hierbei
den gleichen Rang wie die Anspriiche wegen Sachschaden; Absatz 3 ist insoweit nicht anzuwenden.

Stand: 01. Juli 2019
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§ 5i

Abweichend von den 88 5e, 5f Absatz 1 und 8 5h kann ein Berger im Sinne von § 5¢c Absatz 1 Nummer 2 oder ein an Bord
tatiger Lotse seine Haftung fir die Gesamtheit der aus demselben Ereignis entstandenen Anspriche wegen Personenschaden auf
einen Haftungshéchstbetrag in Hohe von 400 000 Rechnungseinheiten sowie fur Anspriche wegen Sachschéaden auf einen
Haftungshéchstbetrag in Hohe von 200 000 Rechnungseinheiten beschranken. § 5f Absatz 2 und § 5g gelten entsprechend.

Stand: 01. Juli 2019
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8 5j

Fur die Gesamtheit der aus demselben Ereignis entstandenen Anspriiche aus Wrackbeseitigung gilt ein gesonderter
Haftungshodchstbetrag. Dieser betragt die Halfte der nach § 5e maRgebenden Haftungshdchstbetrédge. Der Haftungshdéchstbetrag
steht ausschlie3lich zur Befriedigung der Anspriiche aus Wrackbeseitigung zur Verfugung.

Stand: 01. September 1998
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§ 5k

(1) Fur die Gesamtheit der aus demselben Ereignis entstandenen Anspriiche wegen der Tétung oder Verletzung von Personen, die

1. auf Grund eines Personenbeférderungsvertrages oder

2. mit Zustimmung des Beftérderers in Begleitung eines auf Grund eines Guiterbeférderungsvertrages mit dem Schiff beforderten
Fahrzeugs oder lebenden Tieres

mit dem Schiff beférdert worden sind (Reisende), gilt ein gesonderter Haftungshéchstbetrag. Dieser steht ausschlielich zur
Befriedigung von Ansprichen der Reisenden zur Verfigung.

(2) Der Haftungshéchstbetrag fur Anspriiche wegen Personenschéden von Reisenden nach Absatz 1 betragt 100 000
Rechnungseinheiten, multipliziert mit der Anzahl der Reisenden, die das Schiff nach dem Schiffszeugnis befordern darf. Ist die
Anzahl der Reisenden, die beférdert werden durfen, nicht vorgegeben, so bestimmt sich der Haftungshéchstbetrag nach der
Anzahl der Reisenden, die das Schiff im Zeitpunkt des haftungsbegriindenden Ereignisses tatsachlich beférdert hat. Der
Haftungshochstbetrag betragt jedoch mindestens 2 Milionen Rechnungseinheiten.

(3) Abweichend von Absatz 2 betragt der Haftungshéchstbetrag fir einen Berger im Sinne von 8§ 5¢c Absatz 1 Nummer 2 oder
einen an Bord téatigen Lotsen 2 Millionen Rechnungseinheiten.

Stand: 01. Juli 2019

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Erster Abschnitt > §5I

§ 5l

(1) Die in diesem Abschnitt genannte Rechnungseinheit ist das Sonderziehungsrecht des Internationalen Wahrungsfonds. Die nach
den 88 5e bis 5k malRgebenden Haftungshéchstbetrage werden in Euro entsprechend dem Wert des Euro gegeniuber dem
Sonderziehungsrecht im Zeitpunkt der Errichtung des Haftungsfonds oder der Leistung einer vom Gericht zugelassenen Sicherheit
umgerechnet. Wird die Beschréankung der Haftung im Wege der Einrede nach § 5d Absatz 3 geltend gemacht, so ist maRgeblicher
Zeitpunkt fur die Umrechnung der Tag des Urteils. Der Wert des Euro gegenuber dem Sonderziehungsrecht wird nach der
Berechnungsmethode ermittelt, die der Internationale Wahrungsfonds an dem betreffenden Tag fur seine Operationen und

Transaktionen anwendet.

(2) Das Bundesministerium der Justiz und fur Verbraucherschutz wird erméchtigt, durch Rechtsverordnung, die nicht der
Zustimmung des Bundesrates bedarf, die in den §8 5e bis 5k genannten Betrage nach MaRgabe der Anderungen, die geméanR
Artikel 20 des StraRburger Ubereinkommens vom 27. September 2012 iiber die Beschrankung der Haftung in der

Binnenschifffahrt (C 2012) als angenommen gelten, zu andern.

Stand: 01. Juli 2019

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Erster Abschnitt > §5m

8 5m

Die 88 4 bis 51 sind ohne Rucksicht auf das nach Internationalem Privatrecht anzuwendende Recht anzuwenden, wenn im
Zeitpunkt des haftungsbegriindenden Ereignisses

1. das Schiff, fur das die Haftung beschrankt werden soll, ein deutsches Gewasser oder ein sonstiges dem StraRburger
Ubereinkommen vom 27. September 2012 Uber die Beschrankung der Haftung in der Binnenschifffahrt - (CLNI 2012)

unterliegendes Gewasser befahren hat oder

2. BergungsmaBnahmen fir ein im Bereich solcher Gewéasser in Gefahr befindliches Binnen- oder Seeschiff oder fiur die Ladung
eines solchen Binnen- oder Seeschiffs erbracht worden sind oder

3. ein im Bereich solcher Gewé&sser gesunkenes, havariertes, festgefahrenes oder verlassenes Schiff oder die Ladung eines
solchen Schiffes gehoben, beseitigt, vernichtet oder unschadlich gemacht worden ist.

Stand: 01. Juli 2019
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Erster Abschnitt > §5n

8 5n

(1) Die §8 4 bis 5m in der durch das Zweite Gesetz zur Anderung der Haftungsbeschrankung in der Binnenschifffahrt vom 5. Juli
2016 (BGBI. 1 Seite 1578) geénderten Fassung sind nur anzuwenden, wenn das Ereignis, aus dem die Anspriiche entstanden

sind, nach dem Inkrafttreten dieses Gesetzes eingetreten ist.

(2) Die Beschrankung der Haftung fur Anspriiche aus einem Ereignis, das vor dem Inkrafttreten des Zweiten Gesetzes zur
Anderung der Haftungsbeschrankung in der Binnenschifffahrt eingetreten ist, bestimmt sich nach den im Zeitpunkt des Eintritts
dieses Ereignisses geltenden Bestimmungen.

Stand: O1. Juli 2019
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Erster Abschnitt > 8§86

86

(1) Das Gericht des Ortes, von dem aus die Schifffahrt mit dem Schiff betrieben wird (Heimatort), ist, vorbehaltlich des § 3

641), fur alle gegen den Schiffseigner als solchen zu erhebenden Klagen zustandig ohne Unterschied, ob er persénlich oder nur
mit dem Schiff haftet.

(2) Unter mehreren hiernach in Betracht kommenden Orten gilt als Heimatort der Ort, wo die Geschaftsniederlassung, bei
mehreren Niederlassungen die Hauptniederlassung und in Ermangelung einer Geschaftsniederlassung der Wohnsitz des
Schiffseigners sich befindet.

(3) Ist ein Heimatort nicht festzustellen, so gilt als solcher der Ort, wo der Schiffseigner zur Gewerbesteuer oder
Einkommensteuer veranlagt wird.

Stand: 01. September 1998
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG > Zweiter Abschnitt

Zweiter Abschnitt - Schiffer

87

8§88

8§89

810

§11

8§12

8§13

8§14

8§15

§ 16

8§17

8§18

8§19

8§ 20

Stand: 01. Januar 1900
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Zweiter Abschnitt > §7

87

(1) Der Fuhrer des Schiffes (Schiffer) ist verpflichtet, bei allen Dienstvorrichtungen, namentlich bei der Erfillung der von ihm
auszufuhrenden Vertrage, die Sorgfalt eines ordentlichen Schiffers anzuwenden.

(2) Er haftet fur jeden durch die Vernachlassigung dieser Sorgfalt entstandenen Schaden nicht nur dem Schiffseigner, sondern
auch den Ladungsbeteiligten (Absender und Empfanger), den befdrderten Personen und der Schiffsbesatzung, es sei denn, dass er
auf Anweisung des Schiffseigners gehandelt hat. Auch in dem letzteren Fall bleibt der Schiffer verantwortlich, wenn er es
unterlassen hat, dem Schiffseigner die nach Lage des Falles erforderliche Aufklarung zu erteilen, oder wenn ihm eine strafbare
Handlung zur Last fallt.

(3) Durch die Erteilung der Anweisung wird der Schiffseigner verpflichtet, wenn er bei der Erteilung von dem Sachverhéltnis
unterrichtet war.

Stand: 01. September 1998
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Zweiter Abschnitt > §8

§8

(1) Der Schiffer hat vor Antritt der Reise darauf zu sehen, dass das Schiff in fahrttichtigem Zustand, gehorig eingerichtet und
ausgerustet, sowie hinreichend bemannt ist, und dass die Schiffspapiere und Ladungsverzeichisse an Bord sind.

(2) Er hat fur die Tuchtigkeit der Geréatschaften zum Laden und L&schen, fur die gehdrige Stauung der Ladung, sowie daflr zu
sorgen, dass das Schiff nicht schwerer beladen wird, als die Tragfahigkeit desselben und die jeweiligen Wasserstandsverhéltnisse
es gestatten.

(3) Wenn der Schiffer im Ausland die daselbst geltenden Vorschriften, insbesondere die Polizei-, Steuer- und Zollgesetze nicht
beobachtet, so hat er den darauf entstehenden Schaden zu ersetzen.

(4) (aufgehoben).

Stand: 01. September 1998
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Zweiter Abschnitt > §9

§9

Wenn der Schiffer durch Krankheit oder andere Ursachen verhindert ist, das Schiff zu fihren, so darf er den Antritt oder die
Fortsetzung der Reise nicht ungebihrlich verzégern; er muss vielmehr, wenn Zeit und Umsténde es gestatten, die Anordnung des
Schiffseigners einholen und fiur die Zwischenzeit die geeigneten Vorkehrungen treffen, im entgegengesetzten Fall aber einen
anderen Schiffer einsetzen.

Fir diesen Stellvertreter ist er nur insofern verantwortlich, als ihm bei der Wahl desselben ein Verschulden zur Last fallt.

Stand: 01. Januar 1900
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Zweiter Abschnitt > §10

8§10

Der Schiffer ist verpflichtet, von Beschadigungen des Schiffes oder der Ladung, von eingegangenen Geschaften, sowie von der
Einsetzung eines anderen Schiffers (§ 9) den Schiffseigner in Kenntnis zu setzen. Er hat in allen erheblichen Fallen, namentlich
wenn er die Reise einzustellen oder zu &ndern sich gendtigt findet, die Erteilung von VerhaltungsmafBregeln bei dem Schiffseigner
nachzusuchen, sofern es die Umsténde gestatten.

Im Interesse der Ladungsbeteiligten hat der Schiffer wahrend der Reise fur das Beste der Ladung nach Méglichkeit Sorge zu

tragen.

Werden zur Abwendung oder Verringerung eines Verlustes besondere Mal3regeln erforderlich, so hat er, wenn tunlich, die
Anweisung der Ladungsbeteiligten einzuholen, sonst nach bestem Ermessen das Erforderliche selbst zu veranlassen und dafiur zu
sorgen, dass die Ladungsbeteiligten von dem Vorfall und den dadurch veranlassten Mafregeln schleunigst in Kenntnis gesetzt

werden.

Stand: 01. Januar 1900
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Zweiter Abschnitt > §11

§11

Wird das Schiff oder die Ladung von einem Unfall betroffen, so ist der Schiffer berechtigt und auf Verlangen des Schiffseigners
oder eines Ladungsbeteiligten verpflichtet, von dem Amtsgericht des Ortes, an welchem die Reise endet, und, wenn das Schiff
vorher an einem anderen Ort langere Zeit liegen bleiben muss, vor dem Amtsgericht dieses Ortes eine Beweisaufnahme tber den
tatsachlichen Hergang, sowie tber den Umfang des eingetretenen Schadens und tber die zur Abwendung oder Verringerung
desselben angewendeten Mittel zu beantragen. Er hat sich selbst zum Zeugnis zu erbieten und die zur Feststellung des
Sachverhéltnisses sonst dienlichen Beweismittel zu bezeichnen.

Stand: 01. Januar 1900
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Zweiter Abschnitt > §12

8§12

Zur Aufnahme des Beweises bestimmt das Gericht einen tunlichst nahen Termin, zu welchem der Schiffer und die sonst
bezeichneten Zeugen zu laden sind. Dem Schiffseigner und den Ladungsbeteiligten ist von dem Termin Mitteilung zu machen,
soweit es ohne unverhaltnisméafige Verzégerung des Verfahrens geschehen kann. Die Mitteilung kann durch 6ffentliche
Bekanntmachung erfolgen.

Stand: 01. Januar 1900
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Zweiter Abschnitt > §13

§13

Die Aufnahme des Beweises erfolgt nach den Vorschriften der Zivilprozessordnung.

Soweit hiernach nicht die Beeidigung des Schiffers ausgeschlossen ist, beschlie3t Gber dieselbe das Gericht nach freiem Ermessen.

Die an Schiff und Ladung Beteiligten, sowie die etwa sonst durch den Unfall Betroffenen sind berechtigt, in Person oder durch
Vertreter der Verhandlung beizuwohnen. Sie kdnnen eine Ausdehnung der Beweisaufnahme auf weitere Beweismittel beantragen.

Das Gericht ist befugt, eine Ausdehnung der Beweisaufnahme auch von Amts wegen anzuordnen, soweit dies zur Aufklarung des
Sachverhalts erforderlich erscheint.

Stand: 01. Januar 1900
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Zweiter Abschnitt > §14

§14

In Bezug auf die Erhebung von Gebihren und Auslagen finden die fur das Verfahren zur Sicherung des Beweises geltenden
Bestimmungen des Gerichtskostengesetzes mit der MaRgabe Anwendung, dass als Gebuhr nur die Halfte der dort vorgesehenen
Séatze und héchstens ein Betrag von drei3ig Mark erhoben wird.

Ist das Verfahren auf Verlangen eines Ladungsbeteiligten beantragt, so hat dieser die entstandenen Kosten zu erstatten, soweit er
nicht Anspruch auf Ersatz des durch den Unfall ihm enstandenen Schadens hat. Die Verpflichtung des Schiffseigners, dem Schiffer
die verauslagten Kosten zu erstatten, wird hierdurch nicht beruhrt.

In Fallen der grof3en Haverei findet die Vorschrift des § 84 Anwendung.

Stand: 01. Januar 1900
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Zweiter Abschnitt > §15

8§ 15

Befindet sich das Schiff weder am Heimatort, noch an einem Ort, an welchem der Schiffseigner eine Geschaftsniederlassung hat,
so ist der Schiffer Dritten gegenuber kraft seiner Anstellung befugt, die Frachtforderungen einzuziehen, sowie fur den Schiffseigner
alle Geschéafte und Rechtshandlungen vorzunehmen, welche die Ausfilhrung der Reise erforderlich macht.

Zur Eingehung von Wechselverbindlichkeiten, zur VerauRerung oder Verpfandung des Schiffes und zum Abschluss von
Frachtvertragen ist der Schiffer nur auf Grund einer ihn hierzu erméchtigten Vollmacht des Schiffseigners berechtigt.

Stand: 01. Januar 1900
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Zweiter Abschnitt > §16

8§16

Rechtsgeschafte, welche der Schiffer eingeht, wahrend das Schiff sich an einem der im § 15 Absatz 1 bezeichneten Ort befindet,
sind fUr den Schiffseigner nur dann verbindlich, wenn der Schiffer aufgrund einer Vollmacht gehandelt hat, oder wenn ein anderer
besonderer Verpflichtungsgrund vorhanden ist.

Zur Ausstellung von Ladescheinen ist der Schiffer ohne Unterschied des Ortes befugt.

Stand: 01. Januar 1900
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Zweiter Abschnitt > §17

8§17

Der Schiffseigner, welcher die gesetzlichen Befugnisse des Schiffers beschrankt hat, kann einem Dritten die Nichteinhaltung dieser
Beschrankungen nur dann entgegensetzen, wenn er beweist, dass sie dem Dritten bekannt waren.

Stand: 01. Januar 1900
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Zweiter Abschnitt > §18

§18

Dem Schiffsfilhrer gegentber sind fur den Umfang der Befugnisse des Schiffers die Bestinmungen der 88§ 15 und 16 ebenfalls
mafgebend, soweit nicht der Schiffseigner diese Befugnisse beschrankt hat.

Stand: 01. Januar 1900
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Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Zweiter Abschnitt > §19

8§19

(1) Durch ein Rechtsgeschéft, welches der Schiffer in seiner Eigenschaft als Fuhrer des Schiffes, sei es mit, sei es ohne
Bezeichnung des Schiffseigners innerhalb seiner gesetzlichen Befugnisse geschlossen hat, wird der Schiffseigner dem Dritten
gegenuber berechtigt und die Haftung des Schiffseigners begrindet.

(2) Der Schiffer selbst wird dem Dritten durch das Rechtsgeschaft nicht verpflichtet, es sei denn, dass er dessen Erflillung
gewahrleistet oder seine Befugnisse Uberschritten hat.

Stand: 01. September 1998
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Zweiter Abschnitt > § 20

8§ 20

(1) Der Schiffer untersteht, soweit nicht in diesem Gesetz ein Anderes bestimmt ist, den Vorschriften, welche fir die technischen
Angestellten im Sinne der Gewerbeordnung gelten.

(2) Hat der Schiffer eine Reise angetreten, so ist er verpflichtet, bis zur Beendigung der Reise und zur Entléschung des Schiffes im
Dienst zu bleiben, es sei denn, dass ein den sonstigen Austritt rechtfertigender Grund vorhanden ist.

(3) Wird das Dienstverhaltnis vor der Ankunft des Schiffes am Bestimmungsort wahrend der Reise aufgehoben, so hat der
Schiffer Anspruch auf die Kosten der Rickreise nach dem Ort, an welchem er in Dienst getreten ist. Diese Bestimmung findet
keine Anwendung, wenn der Schiffer sich einer Handlung schuldig gemacht hat, welche geeignet ist, seine sofortige Entlassung zu
rechtfertigen.

(4) Ist ein die sofortige Entlassung rechtfertigender Grund nicht vorhanden, so kann der Schiffer zwar jederzeit seines Dienstes
enthoben werden, jedoch unbeschadet seiner Entschadigungsanspriche fur die Zeit bis zum Ende der vertragsmaRigen Dauer des
Dienstverhaltnisses oder bis zum Ablauf der Kiindigungsfrist.

Stand: 01. Juni 1994
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG > Dritter Abschnitt

Dritter Abschnitt - Schiffsmannschaft

§21

8§22

§ 23

8§24

§ 25

Stand: 01. Januar 1900
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Dritter Abschnitt > §21

§21

Zur Schiffsmannschaft geh6ren mit Ausnahme des Schiffers die zum Schifffahrtsdienst auf dem Schiff angestellten Personen der
Schiffsbesatzung, insbesondere die Steuerleute, Bootsleute, Matrosen, Schiffsknechte, Schiffsjungen, Maschinisten und Heizer.

Die Schiffsmannschaft untersteht der Gewerbeordnung.

Stand: 01. Januar 1900
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Dritter Abschnitt > §22

8§22

Die Verpflichtung des Schiffsmannes zum Dienstantritt beginnt, wenn nichts Anderes verabredet ist, mit dem Abschluss des
Dienstvertrags. Tritt der Schiffsmann den Dienst nicht binnen vierundzwanzig Stunden an, so braucht er nicht mehr angenommen
zu werden. Der Anspruch des Schiffseigners auf Schadenersatz wird hierdurch nicht berahrt.

Stand: 01. Januar 1900
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Dritter Abschnitt > §23

8§23

Der Schiffsmann ist verpflichtet, in Ansehung des Schiffsdienstes den Anordnungen des Schiffers Folge zu leisten und jederzeit alle
fur Schiff und Ladung ihm Ubertragenen Arbeiten zu verrichten.

Er darf das Schiff ohne Erlaubnis des Schiffers nicht verlassen.

Verungluckt das Schiff, so hat der Schiffsmann fur Rettung der Personen und ihres Gepacks, sowie fur Sicherstellung der
Schiffsteile, der Geréatschaften und der Ladung den Anordnungen des Schiffers gemé&R nach besten Kréften zu sorgen.

Stand: 01. Januar 1900
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Dritter Abschnitt > §24

8§24
Wenn uber die Zeit der Lohnzahlung nichts anderes vereinbart ist, so kann der Schiffsmann am Schluss jeder zweiten Woche die

Auszahlung des verdienten Lohnes verlangen.

Stand: 01. Januar 1900
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Dritter Abschnitt > §25

8§ 25

Nach Antritt der Reise ist der Schiffsmann verpflichtet, bis zur Beendigung der Reise und zur Entloschung des Schiffes im Dienst zu
bleiben, es sei denn, dass ein den sofortigen Austritt rechtfertigenden Grund vorhanden ist.

Wird das Dienstverhaltnis vor der Ankunft des Schiffes am Bestimmungsort wéhrend der Reise aufgehoben, so hat der
Schiffsmann Anspruch auf die Kosten der Rickreise nach dem Ort, an welchem er in Dienst getreten ist. Diese Bestimmung findet
keine Anwendung, wenn der Schiffsmann sich einer Handlung schuldig gemacht hat, welche geeignet ist, seine sofortige
Entlassung zu rechtfertigen.

Ist ein die sofortige Entlassung rechtfertigender Grund nicht vorhanden, so kann der Schiffsmann zwar jederzeit seines Dienstes
enthoben werden, jedoch unbeschadet seiner Entschadigungsanspruche fur die Zeit bis zum Ende der vertragsmaRigen Dauer des
Dienstverhaltnisses oder bis zum Ablauf der Kiindigungsfrist.

Stand: 01. September 1969
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG > Vierter Abschnitt

Vierter Abschnitt - Frachtgeschaft, Schiffsiiberlassungsvertrage

§ 26

8§ 27

88 28 bis 76 (aufgehoben)

Stand: 25. April 2013
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Vierter Abschnitt > §26

8§ 26

Auf das Frachtgeschaft zur Beforderung von Gutern auf Binnengewassern finden die Vorschriften des Vierten Abschnitts des

Vierten Buchs des Handelsgesetzbuchs Anwendung.

Stand: 01. Juli 1998

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Vierter Abschnitt > §27

8§ 27

(1) Auf den Vertrag Uber die Vermietung eines Binnenschiffs sind die §8 553 bis 556 des Handelsgesetzbuchs entsprechend
anzuwenden.

(2) Auf den Vertrag tiber die Uberlassung eines Binnenschiffs mit Besatzung auf Zeit zum Zwecke der Beférderung von Gitern
oder Personen oder der Erbringung anderer vereinbarter Leistungen durch denjenigen, der das Schiff zur Verfigung stellt, sind die
88 557 bis 569 des Handelsgesetzbuchs entsprechend anzuwenden.

Stand: 25. April 2013
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG > Finfter Abschnitt

Funfter Abschnitt - Beforderung von Reisenden und ihrem Gepéack

§77

Stand: 31. Juli 1986
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Funfter Abschnitt > §77

8§77

Auf die Beforderung von Fahrgéasten und ihrem Gepéack auf Flissen und sonstigen Binnengewassern sind die §8 536 bis 552 des
Handelsgesetzbuchs entsprechend anzuwenden.

Stand: 25. April 2013
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG > Sechster Abschnitt

Sechster Abschnitt - GrofRe Haverei

8§78

88 79 bis 91 (aufgehoben)

Stand: 25. April 2013

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Sechster Abschnitt > §78

8§78

(1) Werden das Schiff, der Treibstoff, die Ladung oder mehrere dieser Sachen zur Errettung aus einer gemeinsamen Gefahr auf
Anordnung des Schiffers vorsatzlich beschadigt oder aufgeopfert oder werden zu diesem Zweck auf Anordnung des Schiffers
Aufwendungen gemacht (GroRRe Haverei), so werden die hierdurch entstandenen Schaden und Aufwendungen von den Beteiligten
gemeinschaftlich getragen. Beteiligter ist derjenige, der im Zeitpunkt des Havereifalls Eigentimer des Schiffes, des Treibstoffs oder
eines zur Ladung gehdrenden Frachtstiicks oder der Inhaber der Frachtforderung ist.

(2) Die Vergutungsberechtigten haben fiir ihre Forderungen auf die vom Eigentimer des Schiffes sowie vom Inhaber der
Frachtforderung zu entrichtenden Beitrage die Rechte eines Schiffsglaubigers an dem Schiff (8§ 102 bis 115).

(3) Auf die GroRe Haverei sind die 88 589 bis 592, 594 und 595 des Handelsgesetzbuchs mit der Mal3gabe entsprechend
anzuwenden, dass fir die Verteilung auf die Gegenstande abzustellen ist, die einem Beteiligten nach Absatz 1 Satz 2 zuzurechnen
sind.

Stand: 25. April 2013

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG > Siebenter Abschnitt

Siebenter Abschnitt - Zusammenstol3 von Schiffen, Bergung

§ 92

8§ 92a

§ 92b

8§ 92¢c

§ 92d

8§ 92e

§ 92f

8§ 93 Bergung

§ 94 bis § 101 (aufgehoben)

Stand: 08. Oktober 2002

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Siebenter Abschnitt
> 8§92

§ 92

Die Schadensersatzpflicht beim Zusammenstof3 von Binnenschiffen bestimmt sich nach den Vorschriften der 88 92a bis 92f.

Fugt ein Schiff durch Ausfihrung oder Unterlassung eines Mandvers oder durch Nichtbeobachtung einer Verordnung einem
anderen Schiff oder den an Bord der Schiffe befindlichen Personen oder Sachen einen Schaden zu, ohne dass ein ZusammenstoR
stattfindet, so finden die Vorschriften der 88 92a bis 92f entsprechende Anwendung.

Als Schiffe im Sinne dieser Vorschriften sind auch Kleinfahrzeuge anzusehen. Den Schiffen stehen bewegliche Teile von
Schiffsbricken gleich.

Stand: 31. Juli 1986

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG > Siebenter Abschnitt
> §92a

8 92a

Im Falle eines ZusammenstofRes von Schiffen besteht kein Anspruch auf Ersatz des Schadens, der den Schiffen oder den an Bord
befindlichen Personen oder Sachen durch Zufall oder hohere Gewalt zugefligt worden ist oder dessen Ursachen ungewiss sind.

Stand: 31. Juli 1986

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Siebenter Abschnitt
> 892b

§ 92b

Ist der Schaden durch Verschulden der Besatzung eines der Schiffe herbeigefuhrt, so ist der Eigner dieses Schiffes zum Ersatz des
Schadens verpflichtet.

Stand: 31. Juli 1986

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Siebenter Abschnitt
> 892c

8 92c

(1) Ist der Schaden durch gemeinsames Verschulden der Besatzungen der beteiligten Schiffe herbeigefihrt, so sind die Eigner
dieser Schiffe zum Ersatz des Schadens, der den Schiffen oder den an Bord befindlichen Sachen zugefiigt wird, nach dem
Verhaltnis der Schwere des auf jeder Seite obwaltenden Verschuldens verpflichtet. Kann nach den Umstanden ein solches
Verhaltnis nicht festgesetzt werden oder erscheint das auf jeder Seite obwaltende Verschulden als gleich schwer, so sind die
Schiffseigner zu gleichen Teilen ersatzpflichtig.

(2) Fur den Schaden der durch die Tétung oder die Verletzung des Kdrpers oder der Gesundheit einer an Bord befindlichen Person
entstanden ist, haften die Schiffseigner, wenn der Schaden durch gemeinsames Verschulden herbeigefilhrt ist, dem Verletzten als
Gesamtschuldner. Im Verhéltnis der Schiffseigner zueinander gelten auch fir einen solchen Schaden die Vorschriften des Absatzes
1.

Stand: 31. Juli 1986

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Siebenter Abschnitt
> 892d

§ 92d

Bei der Anwendung der 88 92b, 92c steht das Verschulden eines an Bord tatigen Lotsen dem Verschulden eines Mitglieds der
Schiffsbesatzung gleich.

Stand: 31. Juli 1986

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Siebenter Abschnitt
> §92e

8 92e

Die 88 92 bis 92d gelten auch, wenn die beteiligten Schiffe zu demselben Schleppverband gehéren.

Stand: 31. Juli 1986

© Wasserstrall3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Siebenter Abschnitt
> §92f

§ 92f

(1) Die 88 92 bis 92e gelten auch fir die Haftung der Personen der Schiffsbesatzung und der Lotsen.

(2) Die Vorschriften Uber die Beschrankung der Haftung des Schiffseigners, der Besatzungsmitglieder und der Lotsen und tber ihre
Haftung aus Vertragen bleiben unberihrt.

Stand: 31. Juli 1986

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Siebenter Abschnitt
> 8§93

8 93 Bergung

(1) Auf die Rechte und Pflichten des nicht von einem Seeschiff aus tatigen Bergers, der einem in Binnengewassern in Gefahr
befindlichen Binnenschiff oder sonstigen Vermégensgegenstand Hilfe leistet, sowie auf die Rechte und Pflichten der sonstigen an
den BergungsmaRnahmen beteiligten Personen finden die 88 574 bis 584, 585 Absatz 2 und 3, 88 586 und 587, 606 Nummer 3
in Verbindung mit 8 607 Absatz 7 und 8§ 618 des Handelsgesetzbuchs sowie Artikel 8 des Einflhrungsgesetzes zum
Handelsgesetzbuche entsprechende Anwendung.

(2) Der Glaubiger einer Forderung auf Bergelohn, auf Sondervergutung oder auf Bergungskosten hat nach 8 102 Nummer 3 fur
seine Forderung die Rechte eines Schiffsglaubigers an dem geborgenen Schiff.

Stand: 25. April 2013

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG > Achter Abschnitt

Achter Abschnitt - Schiffsglaubiger

§ 102

§ 103

§ 104

§ 105

§ 106 (aufgehoben)

§ 107

§ 108

§ 109

§ 110

§111

8§ 112 (aufgehoben)

§ 113

§ 114

§ 115

§ 116

Stand: 01. September 1998

© Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Achter Abschnitt > § 102

§ 102

Die nachstehenden Forderungen gewahren die Rechte eines Schiffsglaubigers:

1. die 6ffentlichen Schiffs- und Schifffahrtsabgaben, insbesondere die Bricken-, Schleusen-, Kanal- und Hafengelder;
2. die aus den Dienstvertragen herrihrenden Forderungen der Schiffsbesatzung;

3. die Lotsengelder sowie Bergelohn oder Sondervergitung einschlieRlich Bergungskosten;
die Beitrage des Schiffes zur grof3en Haverei;

4. die Forderungen wegen Personenschaden (§ 4 Absatz 2) und wegen Sachschaden (8 4 Absatz 3), die an Bord oder in
unmittelbarem Zusammenhang mit dem Betrieb des Schiffes eingetreten sind;

5. die nicht unter eine der vorigen Nummern fallenden Forderungen aus Rechtsgeschaften, die der Schiffer als solcher kraft
seiner gesetzlichen Befugnisse (8§ 15, 16) und nicht mit Bezug auf eine Vollmacht geschlossen hat;

6. die Forderungen der Trager der Sozialversicherung einschlie3lich der Arbeitslosenversicherung gegen den Schiffseigner.

Stand: 08. Oktober 2002

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Achter Abschnitt > §103

§ 103

Die Schiffsglaubiger haben an dem Schiff nebst Zubehor ein Pfandrecht.

Das Pfandrecht ist gegen jeden dritten Besitzer des Schiffes verfolgbar.

Die Befriedigung aus dem Pfand erfolgt auf Grund eines volistreckbaren Titels nach den Vorschriften tber die Zwangsvollstreckung.

Stand: 31. Juli 1986

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Achter Abschnitt > § 104

§ 104

Sind mehrere Schiffe in einem Schleppzug, einem Schubverband oder einem Verband von fest gekoppelten Schiffen mit eigener
Antriebskraft vereinigt, so erstreckt sich das Pfandrecht des Schiffsglaubigers nur auf dasjenige Schiff, welches den Schaden

verursacht hat.

Stand: 01. September 1998

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Achter Abschnitt > § 105

§ 105

Das einem Schiffsglaubiger zustehende Pfandrecht gilt in gleichem MaRe fir Kapital, Zinsen und Kosten.

Stand: 31. Juli 1986

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Achter Abschnitt > § 107

§ 107

Die Rangordnung der Pfandrechte der Schiffsglaubiger bestimmt sich nach der Reihenfolge der Nummern, unter denen die
Forderungen in § 102 aufgefiihrt sind.

Stand: 01. September 1998

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Achter Abschnitt > §108

§ 108

(1) Die Pfandrechte fur die unter derselben Nummer genannten Forderungen haben, soweit sich aus den Absatzen 2 und 3 nicht
ein anderes ergibt, ohne Ricksicht auf den Zeitpunkt ihrer Entstehung den gleichen Rang.

(2) Von den Pfandrechten fur die in § 102 Nummer 3 aufgefuhrten Forderungen geht das fur die spater entstandene Forderung
dem fur die friher entstandene Forderung vor; Pfandrechte wegen gleichzeitig entstandener Forderungen sind gleichberechtigt.
Forderungen, welche aus Anlass eines und desselben Notfalles entstanden sind, gelten als gleichzeitig entstanden.

(3) Pfandrechte fur die in 8§ 102 Nummer 4 aufgefiihrten Forderungen wegen Personenschaden gehen Pfandrechten fir die unter
derselben Nummer aufgefuihrten Forderungen wegen Sachschaden vor.

Stand: 01. September 1998

© Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Achter Abschnitt > § 109

§ 109

(1) Das Pfandrecht des Schiffsglaubigers hat den Vorrang vor den sonstigen Pfandrechten am Schiff, fur die im § 102 unter
Nummer 4 bis 6 aufgefuhrten Forderungen jedoch nur insoweit, als jene Pfandrechte nicht friher entstanden sind.

(2) Soweit hiernach die sonstigen Pfandrechte an dem Schiff der Forderung eines Schiffsglaubigers vorgehen, haben sie zugleich
den Vorrang vor den dieser Forderung nachstehenden Forderungen anderer Schiffsglaubiger.

(3) Erleidet ein Schiffsglaubiger, welchem der Schiffseigner nur mit dem Schiff haftet, dadurch einen Ausfall an seiner Forderung,
dass seinem Pfandrecht an dem Schiff das Pfandrecht eines Glaubigers vorgeht, der nicht Schiffsglaubiger ist, so wird der
Schiffseigner in Hohe dieses Ausfalls personlich verpflichtet.

Stand: 01. September 1998

© Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Achter Abschnitt > §110

§ 110

Wird auBer dem Fall der Zwangsversteigerung das Schiff verauflert, so ist der Erwerber berechtigt, die AusschlieBung der
unbekannten Schiffsglaubiger mit ihren Pfandrechten im Wege des Aufgebotsverfahrens zu beantragen.

Stand: 31. Juli 1986

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Achter Abschnitt > §111

§111

Die Vorschrift des 8 110 findet keine Anwendung, wenn nur der Anteil eines Miteigentiimers des Schiffes den Gegenstand der
Veraulerung bildet.

Stand: 31. Juli 1986

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Achter Abschnitt > §113

§113

Soweit der Schiffseigner bei der Zwangsversteigerung oder bei einer sonstigen Verauerung des Schiffes den Erlos eingezogen
hat, haftet er jedem Schiffsglaubiger, dessen Pfandrecht infolge der Zwangsversteigerung oder infolge eines nach § 110
eingeleiteten Aufgebotsverfahrens erloschen ist, in Hohe desjenigen Betrages personlich, der sich bei einer Verteilung des
eingezogenen Betrages nach der gesetzlichen Rangordnung ergibt.

Stand: 01. September 1998

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Achter Abschnitt > §114

§114

(1) Sendet der Schiffseigner, nachdem er von der Forderung eines Schiffsglaubigers, fir welche er nur mit dem Schiff haftet,
Kenntnis erhalten hat, das Schiff zu einer neuen Reise aus, ohne dass dies zugleich im Interesse des Glaubigers geboten war, so
wird er fur die Forderung in Hohe desjenigen Betrages auch persénlich verpflichtet, welcher fur den Glaubiger sich ergeben wirde,
falls der Wert, den das Schiff bei Antritt der Reise hatte, unter die Schiffsglaubiger nach der gesetzlichen Rangordnung verteilt
worden ware.

(2) Bis zum Beweis des Gegenteils wird angenommen, dass der Glaubiger bei dieser Verteilung seine vollstandige Befriedigung
erlangt hatte.

Stand: 01. September 1998

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Achter Abschnitt > §115

§ 115

(1) Das Pfandrecht erstreckt sich auch auf einen Ersatzanspruch, der dem Schiffseigner wegen des Verlustes oder der
Beschéadigung des Schiffes gegen einen Dritten zusteht. Das gleiche gilt hinsichtlich der Vergitung fir Schaden an dem Schiff in
Fallen der groRen Haverei.

(2) Das Pfandrecht erstreckt sich nicht auf eine Forderung aus einer Versicherung, die der Schiffseigner fur das Schiff genommen
hat.

(3) Soweit der Schiffseigner die Entschadigung oder Vergltung eingezogen hat, haftet er in Hohe des eingezogenen Betrages den
Schiffsglaubigern persdnlich in gleicher Weise wie bei Einziehung eines Erldses (8§ 113).

Stand: 01. September 1998

© Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Achter Abschnitt > §116

§116

(1) Die wegen der Beitrage zur grof3en Haverei auf den Ladungsgiitern haftenden Pfandrechte gehen den im § 442 des
Handelsgesetzbuchs bezeichneten Pfandrechten vor. Unter den ersteren Pfandrechten hat das spéater entstandene vor dem friher
entstandenen den Vorzug; die gleichzeitig entstandenen sind gleichberechtigt; Forderungen, welche aus Anlass desselben Notfalls
entstanden sind, gelten als gleichzeitig entstanden.

(2) In den Fallen der groRen Haverei und des Verlustes oder der Beschadigung durch rechtswidrige Handlungen finden die
Vorschriften des 8 115 entsprechende Anwendung.

Stand: 25. April 2013

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG > Neunter Abschnitt

Neunter Abschnitt - Verjahrung

§117

§ 118

§ 119

§ 120

§121

§ 122

§123

§ 124

§ 125

§ 126

§ 127

§ 128

§ 129

Stand: 31. Juli 1986

© Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Neunter Abschnitt > §117

8117
(1) Mit dem Ablauf eines Jahres verjahren:
1. die 6ffentlichen Schiffs- und Schifffahrtsabgaben, insbesondere die Bricken-, Schleusen-, Kanal- und Hafengelder;
2. die aus den Dienstvertragen herrihrenden Forderungen der Schiffsbesatzung;
3. die Lotsengelder;
4. (aufgehoben)
5. die Beitrage zur grof3en Haverei;

6. die Forderungen aus Geschaften, welche der Schiffer kraft seiner gesetzlichen Befugnisse (88 15, 16) und nicht mit Bezug auf
eine Volimacht geschlossen hat;

7. die Forderungen aus dem Verschulden einer Person der Schiffsbesatzung oder eines Lotsen (88 3, 7), soweit ihre Verjahrung
sich nicht nach § 118 bestimmt.

(2) Die Verjéhrung beginnt mit dem Schluss des Jahres, in welchem die Forderung fallig geworden ist.

Stand: 01. September 1998

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Neunter Abschnitt > §118

§118

(1) Ersatzanspriiche aus dem ZusammenstoR von Schiffen (88 92 bis 92f) verjahren mit Ablauf von zwei Jahren seit dem
Ereignis.

(2) Ausgleichsanspriiche unter mehreren fur einen Schaden aus einem ZusammenstoR als Gesamtschuldner haftenden
Schiffseignern verjahren mit dem Ablauf eines Jahres. Die Verjdhrung beginnt mit dem Tag der Zahlung, auf Grund deren die
Ausgleichung verlangt wird, oder, wenn vorher eine gerichtliche Entscheidung tber die Hohe der gesamtschuldnerischen Haftung
rechtskraftig geworden ist, mit dem Tag der Rechtskraft der Entscheidung. Die Verjahrung von Ansprichen, die einem
Gesamtschuldner wegen des Ausfalls, den er bei der Ausgleichung durch die Zahlungsunfahigkeit eines anderen Gesamtschuldners
erleidet, gegen die Ubrigen Gesamtschuldner zustehen, beginnt jedoch nicht vor dem Tag, an dem der Berechtigte Kenntnis von
der Zahlungsunfahigkeit erlangt.

Stand: 31. Juli 1986

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Neunter Abschnitt > §119

§119

Fur Dampfschiffe und andere Schiffe mit eigener Triebkraft, deren Tragfahigkeit mehr als 15 000 Kilogramm betragt, sowie fur
sonstige Schiffe mit einer Tragféhigkeit von mehr als 20 000 Kilogramm sind Schiffsregister zu fuhren.

Stand: 01. Januar 1990

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Neunter Abschnitt > §120

§ 120

Das Schiffsregister wird bei dem zur Fuhrung des Handelsregisters zustandigen Gericht gefiihrt. Die Landesregierungen sind
befugt, die Fihrung des Registers fur die Bezirke mehrerer Gerichte einem von diesen zu Ubertragen oder mit derselben da, wo
die FUhrung der Register fur Seeschiffe anderen Behdrden obliegt, die letzteren zu betrauen.

Stand: 01. Januar 1990

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Neunter Abschnitt > §121

§121

Das Schiffsregister ist 6ffentlich; die Einsicht ist wahrend der gewdhnlichen Dienststunden einem Jeden gestattet. Von den
Eintragungen kdnnen gegen Erlegung der Kosten Abschriften gefordert werden, die auf Verlangen zu beglaubigen sind.

Stand: 01. Januar 1900

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Neunter Abschnitt > §122

§122

Jedes Schiff ist bei der Registerbehdrde des Heimatortes zur Eintragung in das Schiffsregister anzumelden.

Stand: 01. Januar 1900

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Neunter Abschnitt > §123

§123

Die Verpflichtung zur Anmeldung liegt dem Eigentimer des Schiffes und, wenn mehrere Miteigentimer vorhanden sind, einem
jeden von ihnen ob.

Bei einer offenen Handelsgesellschaft, einer Kommanditgesellschaft oder einer Aktienkommanditgesellschaft sind die persénlich
haftenden Gesellschafter, bei einer juristischen Person, einer Aktiengesellschaft, einer Gesellschaft mit beschrankter Haftung oder
einer eingetragenen Genossenschaft die gesetzlichen Vertreter zur Anmeldung verpflichtet.

Sind mehrere Verpflichtete vorhanden, so genigt die Anmeldung durch einen von ihnen.

Stand: 01. Januar 1900

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Neunter Abschnitt > §124

8124

Die Anmeldung muss enthalten:
1. die Gattung und das Material sowie den Namen, die Nummer oder die sonstigen Merkzeichen des Schiffes;
2. die Tragfahigkeit und bei Dampfschiffen oder sonstigen Schiffen mit eigener Triebkraft die Starke des Motors;
3. die Zeit und den Ort der Erbauung;
4. den Heimatort;

5. den Namen und die ndhere Bezeichnung des Eigentimers oder der Miteigentimer und im letzteren Falle die GroRRe des Anteils
eines jeden Miteigentiimers; bei Handelsgesellschaften genuigt, auch soweit sie nicht juristische Personen sind, die Angabe der
Firma und des Sitzes der Gesellschaft;

6. den Rechtgrund, auf welchem das Eigentum oder die Eigentumsanteile beruhen.

Die Angaben sind glaubhaft zu machen.

Stand: 01. Januar 1900

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Neunter Abschnitt > §125

§ 125

Jedes Schiff wird in das Schiffsregister unter einer besonderen Ordnungsnummer eingetragen.

Die Eintragung hat die im § 124 bezeichneten Angaben und den Tag der Eintragung zu enthalten.

Uber die Eintragung wird von der Registerbehdrde eine Urkunde (Schiffsbrief) erteilt, in welche der vollstéandige Inhalt der
Eintragung aufzunehmen ist.

Stand: 01. Januar 1900

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Neunter Abschnitt > §126

8126

Wenn Veranderungen in den eingetragenen Tatsachen oder Rechtsverhaltnissen eintreten oder wenn das Schiff zu Grunde geht
oder reparaturunfahig wird, so ist dies zur Eintragung in das Schiffsregister anzumelden.

In Bezug auf die Verpflichtung zur Anmeldung finden die Vorschriften der 88 123, 124 entsprechende Anwendung. Zur Anmeldung
der VerauRerung des Schiffes oder eines Anteils an demselben ist der Erwerber verpflichtet.

Der Schiffsbrief ist mit der Anmeldung einzureichen; die Eintragung wird auf demselben durch die Regierungsbehdrde vermerkt.

Im Falle der Verlegung des Heimatortes aus dem Regierungsbezirk hat die Registerbehérde nach Vollzug der Eintragung den
Schiffsbrief mit einer beglaubigten Abschrift des Registerinhalts der neuen Registerbehdérde zur Bewirkung der Eintragung zu
Ubersenden.

Stand: 01. Januar 1900

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Neunter Abschnitt > §127

§127

Das Gericht hat die Beteiligten zu den ihnen obliegenden Anmeldungen durch Ordnungsstrafen anzuhalten.

Das Verfahren bestimmt sich nach den Vorschriften, welche fur die Verhangung von Ordnungsstrafen in Betreff der Anmeldungen
zum Handelsregister gelten.

Stand: 01. Januar 1900

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Neunter Abschnitt > §128

§128

Die Landesregierungen kdnnen bestimmen, dass auch Schiffe von einer geringeren als der im 8 119 bezeichneten Tatigkeit in das
Schiffsregister einzutragen sind. Auf die Anmeldung und Eintragung solcher Schiffe finden die Bestimmungen dieses Abschnitts

gleichfalls Anwendung.

Stand: 01. Januar 1900

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Neunter Abschnitt > §129

§129

Schiffe, welche beim Inkrafttreten dieses Gesetzes in ein nach den Landesgesetzen gefiihrtes Register fir Binnenschiffe
eingetragen sind , bedurfen keiner erneuten Eintragung.

Hinsichtlich der diese Schiffe betreffenden Eintragungen gelten die bezeichneten Register als Schiffsregister im Sinne des
gegenwartigen Gesetzes.

Stand: 01. Januar 1900

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG > Zehnter Abschnitt

Zehnter Abschnitt - Schlussbestimmungen

§ 130

§ 131

8§ 132 (aufgehoben)

8§ 133 (aufgehoben)

Stand: 30. November 2007
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Zehnter Abschnitt > §130

§ 130

In burgerlichen Rechtsstreitigkeiten, in welchen durch Klage oder Widerklage ein Anspruch auf Grund dieses Gesetzes geltend
gemacht ist, wird die Verhandlung und Entscheidung letzter Instanz im Sinne des 8§ 8 des Einfihrungsgesetzes zum
Gerichtsverfassungsgesetz dem Reichsgericht zugewiesen.

Stand: 01. Januar 1900

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Allgemeine Informationen » BinSchG » Zehnter Abschnitt > §131

§131

(1) Bei Schiffen, welche nur zu Fahrten innerhalb desselben Ortes bestimmt sind, sind die 88 15 bis 19 auf das Rechtsverhaltnis
des Schiffers nicht anzuwenden.

(2) Die Landesregierungen werden erméchtigt, durch Rechtsverordnung zu bestimmen dass Fahrten zwischen benachbarten
Orten der Fahrt innerhalb desselben Ortes im Sinne des ersten Absatzes gleichstehen.

(3) Auf Schifffahrtsbetriebe, welche im Anschluss an den Eisenbahnverkehr geftiihrt werden und der staatlichen
Eisenbahnaufsichtsbehdrde unterstelit sind, finden die vorhergehenden Bestimmungen dieses Gesetzes mit Ausnahme der 88 4
bis 5n, 92 bis 92f, 118 keine Anwendung.

(4) Das Gleiche gilt bezuglich des Betriebes von Fahranstalten, sowie nicht der Betrieb mittels frei schwimmender Schiffe
stattfindet.

Stand: 01. Juli 2019

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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